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INTRODUCCION

El sistema vial actual de la Metrépolis de Guatemala estd estructurado bajo dos ejes principales: el
primero, que atraviesa la ciudad de Nor-Occidente a Sur Oriente (carretera principal que conecta
México y Centro América; y el segundo, atraviesa la ciudad de sur a norte (carretera principal que
conecta las océanos pacifico y atlantico). Ambas vias se intersectan al centro de la ciudad de
Guatemala en el lugar conocido como El Trébol.

Este patrdon ha sido la base fundamental para el analisis de la estructura territorial de la metrépoliy
las propuestas de conectividad que permitan maximizar beneficios socioeconémicos y minimizar
dafios socio ambientales; dichas propuestas consideraron los elementos estructurantes de
desarrollo que fueron consensuados con los diferentes equipos para la elaboracidn de propuestas.

En el marco del Taller de Inteligencia “Guatemala Metrépoli Innovadora”, surge el presente
proyecto, el cual esta vinculado a las propuestas de proyectos metropolitanos relacionados con
sistemas de transporte, produccién de vivienda, suelo productivo, sistemas de dreas verdes y
naturales, bio industria y agro innovacién, turismo, gestién y gobernanza.

El objetivo principal del proyecto es establecer una red de conectividad mas eficiente para el area
metropolitana e identificar o definir intervenciones prioritarias para sistemas viales e
infraestructura.



Para la elaboracién de esta propuesta, inicialmente se han considerado los proyectos o elementos
estructurantes que fueron puestos en comun con los otros equipos que abordaron diferentes temas
para la construccién de la Metrépoli de la Ciudad de Guatemala. Dentro de estos proyectos
detonadores se encuentran: traslado del aeropuerto al sur de la ciudad; el cual debié abordarse
como un nodo primario aéreo por considerarse el principal receptor de turistas nacionales e
internacionales que necesitan desplazarse a diferentes lugares del pais, razén por la cual este nodo
debe estar conectado al resto del pais de forma eficiente. El siguiente elemento que direcciond la
propuesta de conectividad de Metrdpoli, fue la reactivacidn de la linea férrea principalmente para
la conexidn de los puertos San José y Puerto Barrios formando un canal de comunicaciéon entre el
Atlantico y el Pacifico. Finalmente los proyectos de: conexién ferroviaria de Ciudad de Guatemala
con Quetzaltenango y el Anillo Metropolitano, también fueron incluidos como trasvérselas para la
construccion de la red viaria.

Estructura fisica Metropolitana

La estructura o el sistema viario de la metrdpolis estd marcado por dos ejes principales: el que
comunica a la Regién Metropolitana con el Occidente del pais y Centro América; y el eje que
atraviesa el pais desde el atlantico hasta el pacifico. Estos ejes permiten hacer el analisis
metropolitano trazando una reticula guia y lineas tangenciales que ayudan a entender la Metrdpoli,
ubicando las ciudades o centros poblados de la regidn, sus principales zonas verdes y sus lineas de
conectividad; el ejercicio se realiza con base a las directrices compartidas por Pedro Ortiz durante
el Brainshop Metropolitano realizado en Guatemala.

- De esa cuenta, se realiza el trazo de la reticula lo que
permitié identificar seis grandes vértices que agrupan a
los distintos municipios de la Metrépoli de la siguiente
manera:

Vértice 1: conformado por los municipios del Sur y Centro
de la RM; Escuintla, Palin, Amatitlan, Villa Nueva, Mixco y
Ciudad de Guatemala. La principal via de comunicacién
de estos municipios es la Carretera al Pacifico.

Vértice 2: de este a oeste, los municipios de Villa Nueva,

Antigua Guatemala, Santa Catarina Pinula y San José
Pinula se distribuyen dentro de este vértice siendo su principal via de conectividad la carretera
interamericana.



Vértice3: Chimaltenango, Antigua Guatemala, Villa Nueva, Amatitldn, Villa Canales. No tienen una
Unica'via.de comunicacion entre ellas; sin embargo, son municipios de gran interés e importancia
por.lasfunciones que cada uno representa dentro de la Region.

Vértice 4: De noroeste a sureste, San Raymundo, Chinautla, San Pedro Sacatepéquez, Ciudad de
Guatemalay Palencia. La conectividad hacia estos municipios es por medio de vias secundarias a los
ejes principales.

Vértice 5: San Juan Sacatepéquez, San Pedro Sacatepéquez, Mixco, Ciudad de Guatemala, Santa
Catarina Pinula, San José Pinula. Conector principal es la Ruta Interamericana aunque no
directamente para todos los municipios.

Vértice 6: este ultimo vértice agrupa a los municipios de Palencia, Santa Catarina Pinula, San José
Pinula y Villa Canales.

La malla trazada en la Regién Metropolitana no precisamente esta acorde a la topografia y existencia
de la red vial actual; sin embargo contribuye a identificar nodos conectores importantes y
necesarios para planificar la red dial que permita acceder a la Ciudad distribuyendo el trafico de una
forma mds ordenada y rdpida e implementando sistemas de transporte mas eficientes.

Analisis
Metropolitano
N
\

Escuinta Palin
Amatrmian Vila Nuevn
Mxco ©O. Guatemala

Arigua Guatemala
Villa Nueva

Santa Catarina Pinula
San José Pinua

Chmaltenango
Artgua Guatemala
Willa Nueva

Amatman
Willa Canales

Lineas
tangenciales

\

\
@

*Une nodos
Urbanos

()
0D
_@[ﬁ eficientes
®
=

Palencia

Santa Catarina Pisula
San Jous Pisu

Vita Canales

caupaments GUATEMALA
) WETROBOLI
INNOVADORA

equipamiento



CONEETIVIDAD MACROREGIONAL

El. desplazamiento de la poblacién hacia el drea central metropolitana (Ciudad de Guatemala y
Mixco)/presenta la siguiente dindmica: 39% proviene de Occidente cuyo ingreso principal es la
Carreteralnteramericana; 12% del Atlantico; 21% de Sur Oriente que ingresa por la CA-1 o Carretera
a El Salvador y el 28% viene del Pacifico. Sumado a ello, estas rutas principales también son
utilizadas para actividades de comercio y servicios, por lo que es necesario crear conectividad macro
regional que atienda esta movilizacién de personas y productos.

Para atender esta necesidad, se identificaron y propusieron 15 nodos de conectividad, los cuales se
clasifican segun su funcionalidad dentro de la red viaria. Se establece un nodo aéreo primario,
ubicado en el municipio de Escuintla, tomando en cuenta la propuesta del traslado del aeropuerto
internacional a este sector y que se convertird en un punto que requiere diferentes medios de
trasporte y vias de conexidn al centro de la ciudad y sitios turisticos. Importante mencionar que
estos nodos articuladores estan vinculados a la propuesta del proyecto de sistemas de medios de
transporte, que mejoren la movilidad y conectividad de la Regién Metropolitana.

Se definen a demas 4 nodos metropolitanos centrales, ubicados en las cuatro salidas de la ciudad a
través de los ejes principales ya mencionados (eje transoceanico y eje altiplano); los puntos
especificos de estas cuatro salidas son Centra norte, Centra sur, San José — Santa Catarina Pinula, y
Mixco. 4 nodos primarios terrestres y 4 nodos conectores que conforman la red viaria regional, se
ubican en puntos estratégicos como Chimaltenango, San Juan Sacatepéquez, San José del Golfo,
Palin, Palencia, San Lucas, Santa Elena Barillas.

Para fortalecer el turismo dentro de la Regién Metropolitana, se definen dos nodos conectores
turisticos terrestres en Antigua Guatemala y en Amatitlan para que estos sitios tengan un mejor

accesoy facilidad de transporte.
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CONEETIVIDAD METROPOLI CENTRAL

Partiendodewun punto central metropolitano de conectividad conocido como El Trébol donde se
presenta la interseccion de la principales vias de comunicacion con el Occidente del pais y México,
con la carretera internacional del Pacifico, con el Atlantico y con Centro América; se establecen los
principales sistemas viales compuestos por vias terrestres, ferroviarias y otras soluciones alternas
como teleféricos para la conexiones entre sectores donde la topografia complica otros sistemas de
transporte masivo, sin embargo, estas soluciones forman las lineas verde azul donde ademds de
conectar barrancos y areas verdes de la metrépoli pueden integrarse otros sistemas como ciclo vias.

Sistemas viales

El sistema vial busca generar mayor conectividad, fluidez y seguridad en el transito de la regidn
metropolitana, asi como el mejoramiento de los medios de movilidad masivos, por los beneficios
que aporta al medio ambiente, a la economia metropolitana y a la seguridad vial. Como principales
sistemas se proponen: el fortalecimiento de vias terrestres, enfatizando en los tramos o arcos
ubicados al oeste de la Regién Metropolitana y que forman parte del Anillo Metropolitano;
fortalecimiento y/o creacién del eje sur este, paralelo al eje interocednico que contribuya a
descongestionar la zona central de la metrdpoli desviando el transporte pesado hacia esta nueva
via.

Otro sistema es la activacidn de la linea férrea, principalmente el tramo que va desde Agua Caliente
hasta Escuintla, para la creacién de un tranvia o metro riel con alta capacidad de pasajeros y
velocidad. De igual forma, para el eje que comunica la metrépoli con Quetzaltenango a través de la
ruta interamericana, se propone el establecimiento de una nueva linea férrea.

Conectivida.d " _, ' ’ «1‘ A @
Metropoli S
Central

LINEAS
SEERREEEEEE Lo VEcDE

INTERCAM- | CENTRALES
BIADORES DE

*Movilidad
Integrada

\ LINEAS

; smsmsEEEEEE TRANSPORTE

, ! URBANO MASIVO
L 4 =

- CENTRALES DE
TRANSFERENCIA

& Peajes’

vmv +Soluciones %
alternas
§§! *Integracion y

preservacion
de lo verdeazul



Las propuestas de sistemas viales, requerirdn mayor estudio debido a las condiciones fisicas del area
metropolitana, no obstante, las mismas son directrices importantes para la construccion de la
Metrépoli que todos aspiran.

CONECTWIDAD LOCAL

Para’ lograr una planificacién con una movilidad integrada se identificaron las vialidades de
conectividad en donde se deberd realizar una planificacién mds puntual en cada via segun la
demanda lo requiera a nivel metropolitano. Los estudios necesarios determinardn la capacidad de
los diferentes modos de transporte que debera llevar cada via. Entre ellos se proponen BRT (Bus de
Transito Rapido), Bici Publica, Ciclovias, Cable metro, Tren de cercanias, limitar el acceso al CH para
tener una movilidad mds amigable, creacién de corredores peatonales, tranvias y metro.
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PROPUESTAS
En concreto las propuestas principales de la red viaria para la Regién Metropolitana es la
siguiente:

Arco Oeste del Anillo Metropolitano: conecta el aeropuerto Escuintla con Chimaltenango y
municipios ubicados al norte de la metrépoli. Es una via terrestre que en el tramo de Escuintla a
Antigua Guatemala se propone una via férrea paralela a este arto Oeste.

Linea férrea Escuintla — Agua Caliente: ocupa el espacio de la antigua linea del ferrocarril, cuenta
con dos estaciones importantes para el turismo como lo es Amatitlany a la altura de Palin donde se



encuentran el cruce hacia Antigua Guatemala visitando varios pueblos que se encuentran sobre la
ruta:

Linea férrea-Guatemala — Quetzaltenango.

Distribuidor Este de Guatemala: paralelo al eje interocednico estd compuesto por varios tramos o
elementos; su principal funcién es ser una via alterna al eje interoceanico que ayude a minimizar el
tréfico especialmente el pesado que actualmente atraviesa el centro de la metrépoli. Se compone
de dos tramos que deben ser reconstruidos, el primero desde Pinula hasta salida de Palencia y el
segundo desde la ruta C-Al hacia la CA-2; otros elementos importantes seran dos distribuidores
viales y ruta paralela o aérea a la CA-1 que permita conectar los Ultimos dos tramos mencionados.

El distribuidor Este es prioridad para su implementacién en este proceso, sin embargo, debe
realizarse un analisis especifico para su disefio y construccion tomando en cuenta su relacién y
vinculacidn con el resto de proyectos resultantes de Brainshop de Guatemala.

------------------- ANILLO METROPOLITANO

=== === LINEA FERREA

" RUTA PINULA — PALENCIA
(CRUCE CA-1)

EXTENSION CA-1 SUR
’ DISTRIBUIDOR VIAL
RUTA VIAL PALIN = ANTIGUA

AMPLIACION LINEA FERREA
PARALELA ANILLO METROPOLITANO

s MEJORAMIENTO VIA CA-1 - SAN
RAFAEL - CA-2

. AEREOPUERTO

RUTA ATLANTICO — PACIFICO

FINANCIAMIENTO

Es necesario conocer que es lo que hay y en qué estado estd, de igual forma cudles son los proyectos
viales propuestos encaminados a su implementacién y los proyectos que se plantean a largo plazo



bajo el esquema de un disefio a nivel metropolitano. El 38% de la vialidad que se propone debera
ser responsabilidad-del Estado.

¢Qué hay? ¢Qué esta previsto? ¢Qué esta previsto?
CA-1 45KM Anillo Metropolitano 140KM CA-100 200KM
CA-9 45KM Via Alterna del Sur 90KM CA-200 150KM
CA-400 300KM
90KM 230KM 650KM
400 KM | 250 KM
Servicio Concesioén Candidatos a Responsabilidad
satisfactorio 25-30 Afios concesion ' del Estado
9
~ Regfl:as Mantenimiento
Impuestos a red existente.
Circulacién . 109
Vehiculos c:nstruccnén de 0 /0
Carburantes amos nuevos
ISR
PRIORIZACION
PINULA EXTENSION CA-1 - PALIN AEROPUERTO
PALENCIA CA1-SUR CA-2 ANTIGUA CHIMALTENANGO

GOBERNANZA

Para poder mantener la rectoria de los proyectos carreteros y legislar politicas de planificacidn de
esta indole, es necesario seguir con la creacién de una Superintendencia de Infraestructura Vial para
lograr la transparencia, reglas claras para priorizar y contratar la construccién de obras y una
supervision estricta de las obras. Dentro de ella se propone que se forme una mesa técnica de la
parte de construccion, movilidad urbana y alcaldias involucradas para el desarrollo de la
planificacion y toma de decisiones de los proyectos viales ajenos a los cambios politicos de cada
cuatro afios para darle continuidad a los proyectos de infraestructura.
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